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(§) Die vorneganda Erfindung batrifft aine Transportvorrtch- 
tung fOr StQckgut, bastahand au« ainam Rahman (1) mH 
ainer obaran FQhntng fOr mindaatana etna an diaiar Ffihning 
gehaftarta und gafOhrta erata Stanga (2) und mtt waHeran 
Siangan (3), dia sich abanfalfa an der obarvn Fuhrung odar 
oinar hiarzu paraHalan Fuhrung tm Abttand imtarhatb dar 
obaran FOhrung Im wasantllchan parallal zu dar arstan 
Stanga (2) aratrackan, wobai dia Siangan ain Bahnmatarial 
(4) trsgan, walchaa z^rif chan dan In dan Fuhrungan gahatta- 
nan Siangan (2, 3) Schtaufm alt Aufhahmatatchan (5) fOr 
StQokgut (6) bildat, Um aina Transportvorrfehtung mh dan 
aingangs genanntan Marfcmalan zu schaffan, walohe die zu 
tranaportiarendan GaganstSfida nooh baaaer vor BaschSdi- 
gungan BchOtzt, ohna daB dia aohnella Ba- und Entladamog- 
lichkeit und dia Wiadarvarwandbarkait baatntrfichtigt war- 
■ dan, wird erfindungagam&B vorgaschtagan, daS mindattans 
I eina Haltastanga (7) vorgasahsn ist, welcha untarhalb dar 
> obaren FGhrung parallal ausgarichtat zu dan Obrfgan Sian- 
gan (2. 3) und In Richtung auf dia Aufnahmataachan (6) bzw. 
dia darin gahaltanan StOdcgOtar (6) und In Anlaga an dia 
latzta diaaar Taschan (5) odar dan darin aufganommanan 
Gagensta nd (6) haran verachiabbar und In diasar Antagepo- 
tition fixiarbar iat. 
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Beschreibung schleunigt werdea Konkret soUte moglichst nicht jedes 

_ . . ^ ^ ^ ^ .„ . ^ Einzelteil in einem eigenen Bchaiter rait cntsprcchen- 

Die vorbegende Erfindung betnfft erne Transportvor- dem Postermaterial verpackt und der Behaiter anschlie- 
nchtung far StQckgut. bestehend aus einem Rahmen mit Bend auch noch verschlossen wcrden, wdl das Verpak- 
emer obcrwi FOhning fOr nundcstens cine an diescr 5 ken in derartige Bchaiter und das anschlieBende Ent- 
Fuhning gehalterte und gefuhrte erele Stange und mit nehmen auBerordentlich zdtaufwendig ist und den Pro- 
weiteren Stangen, die sich ebenfaUs an der oberen Fflh- duktionsprozeB erhebUch verteuert. wo2u auch das un- 
rung Oder an emer hicrzu parallelcn FQhrung im Ab- ter UmstSndcn recht teuere Verpackungsmaterial bei- 
stand unterhalb der oberen FOhnmg im wesentUchen trfigt Insofem sind Vorrichtungen bevorzugt, die mehr 
paraUelzu der ersten Stange erstrecken.wobci die Stan- 10 oder weniger vollstSndig und unverandert wiedervcr- 
gen cm Bahnmateria) tragen, welches zwischen den in wendet werden konnen. 

den FOhrungen gchaltcnen Stangen Schlaufen als Auf- Die aus dem Stand der Tedmik bekannte Vorrichtune 
nahmetaschen fOrStQckgut bildet gemaB P 42, die auf die Rechtsvorgangerin der Amnel- 

Emc solche Vomchtung ist aus der deutschen Patent- derin zurQckgeht. crfQUt einen Teil der vorstehend ge- 
anmeidung Nr. P 41 38 507.1 bekannt ,5 nannten Forderungen bereits in lufricdensteUender 

Zur ErISuterung der nn Rahmen der vorliegenden Weisc Sowcit Einzelheiten im Rahmen der vorliegen- 
Anmeldung verwendeten Begriffe sei noch darauf hin- den Anmeidung nicht genau beschrieben sind, insbeson- 
gewiesen,daB.ahnIichwic auch imFalle der vorgenann- dere was die Ausbildung der einzchien Taschen und 
ten Anmeidung der Begriff des "Rahmens" schr wcit zu Schlaufen sowie ihre Aufhangung an den Stangen an- 
fassen istundalleArtenvonoffenenundgeschlossenen 20 geht. so wird auf die vorgenannte Anmeidung Bezug 
GcsieUen oder Rahmen umfaBt, einschlieBlich geschlos- genommen, dercn Merkmale insoweit auch fflr die vor- 
sener Boxen oder Kistcn. die nur aus Seitenwanden und liegende Vorrichtung als offenbart gelten. 
Boden "nd/oder Decke bestehen. Die Begriffe "Rah- Darilberhinaus hat sich jedoch gezcigt, dafl bei der 
men und "^ehfilter" werden daher in der vorliegenden bekannten Transportvorrichtung gelegcntliche Bescha- 
AnmeWung wcitgchend synonym verwendct Wciterhin 25 digungcn von Einzelteilen nicht vollstandig ausgeschlos- 
ist auch der Begriff des "Bahnmaterials" sehr weit gefaflt sen werden kOnnen. insbesondere wenn es sich um sehr 
und umfaBt Fohen cbenso wie Gewebe, Netze und ein- empfindliche Gegcnstfindc, z.B. lackicrte Blechteile 
zelne, parall nebencinandcr angeordnete Streifen aus oder Gegenstande aus Glas oder einem andercn stoB- 
Fohen- oder Gewebematerial oder aus SchnQrea Das empfindlichen Material handelt, und wenn die Trans- 
Bahnmaterial ist jeweils an zwei benachbarten Stangen 30 portbedingungen rclativ rauh sind, d. h. wenn mit derar- 
aufgchangt und hangt zwischen die sen beiden Stangen tigen Transportvorrichtungen beladene LKW's z. B. in 
m Form emer Schlaufe unter BiJdung einer Aufnahme- hohem Tempo durch Schlaglocher oder um enge Kur- 
tasche nach unten durch. Stimseitig kdnnen diese Ta- venfahren. 

schen oder Schlaufen offen oder geschlossen sein. z. B. Dagegen erfailt die bekannte Vorrichtung bereits we- 
konnen sie auch mit Hilfe ernes -wahlweiseelastischen 35 sentliche Anforderungen hinsichtlich ciner schnellen 
- Bandes verschlieflbar sein, so dafl die beiden gegen- Be- und EntlademSglichkcit und auch hinsichtlich der 
uberhegendcn Telle einer Tasche an den Stimseiten zu- Wiederverwendbarkcit, im RegelfaU ohne Verbrauchs- 
sammengehalten werden. Das Bahnmaterial kann sich materialien, 

wahlweise nur zwischen zwei jeweils benachbarten Gegenuber diesem Stand der Technik liegt daher der 
Stangen erstrccken, so daB jeweils zwei Stangen mit der 40 vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrundc, eine 
dazwischen befindlichen Tasche unabh§ngig von den Transportvorrichtung mit den eingangs genanntcn 
ubngen Taschen sind. vorzugsweise erstreckt sich die Merkmalen zu schaffen, welche die zu transportieren- 
Bahn jedoch Qber mehr als zwei Stangen, so daB eine den Gegenstande noch besser vor BeschSdigungen 
Reihe zusammenhangender Schlaufen bzw. Taschen ge- schQtzt, ohne daB die schnelle Be- und Entlademdglich- 
bOdet wird 45 kelt und die Wiederverwendbarkcit beeinlrachtigt wer- 

Derarlige Transportvorrichtungen sind in erster Linie den. 
gedacht fOr den Transport von StQckgOtcm, insbeson- Diese Aufgabe wird dadurch gelfist, daB mindestens 
dere fur den Transport jewcUs gleichartigcr StOckguter, eine Haitestange vorgesehen ist, welche unterhalb der 
die als als Fertigteile oder als Bauteile oder Halbfertig- oberen Fflhrung parallel ausgerichtet zu den Qbrigen 
telle far die Produkdon und Montage komplexerer Ge- 50 Stangen und in Richtung auf die Aufnahmetaschen bzw. 
genstande benodgt werdea Ein Beispiel hierftir sind die darin gehaltenen Stiickgflter bzw. Gegenstande und 
Karosserieteile in der Aulomobaindustrie, die z. B. in in Anlage an die letzte dieser Taschen oder den letzten 
einer von der Montagefabrik far die Autos weiter ent- darin aufgcnommcnen Gegcnstand heran vcrschiebbar 
fernten . Karosscrieteilefabrik gestanzt und geformt und in dieser Anlagepositionfixierbar ist 
werden und dann erst an den Montageort transportiert 55 Wie man sich leicht vorstellen kann, haben die in den 
werden mOssea Viele Stuckgater sind empfmdlich ge- Taschen aufgenommenen StUckgutcr die unterschied- 
gen Verkratzen, gegen StoBe oder Schlage, da sie hier- lichslen Formen, wobei jedoch die Transporteinrich- 
durch entweder zerstort, beschadigt oder verformt wer- tung vorzugsweise in der Weise eingesetzt wird, daB in 
den kannen oder aber zumindest unansehnlich werdea einem Rahmen oder Bchaiter jeweils cine Reihe identi- 
Sie sind dann fQr den weiteren Vcrarbeitungs- bzw. 60 scher Gegenstande in den einzebien, hintercinander an- 
HerstellungsprozcBmoglicherweiseunbrauchbar. geordneten Taschen aufgcnonunen ist. Dies schlieBt 

Bei derartigen StQckgutem kommt es also darauf an, selbstvcrstandJich nicht aus, daB z. B. auch abwechsehid 
daB eine entsprechende Transportvorrichtung die ein- unterschiedliche Gegenstande in den Taschen angcord- 
zelnen Gegenstande sicher vor derartigen Beschadigun- net werden kdnnen, die sich in ihrcr Form crganzen, so 
gen schfltzL 65 daB die Vorrichtung platzsparendcr genutzt wird oder 

Weiterhin muB bei StuckgQtcrn, die filr die Weiter- daB ein und dicselben Gegenstande abwechsehid in un- 
verarbeitung bzw. Montage hcrgcstellt werden, der Be- terschiedlichcr Orienticrung \n die Taschen geladen 
lade- und Entladevorgang mdglichst vcrcinfacht und be- werdea 
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Dennoch bilden die in den Beh^tern bzw. Rabmen im Rahmen angebrachten FQhningsschienen bestehen. 
aufgehangten Taschen mit den darin befmdlichen Ge- Dies gibt den Stangen, die dann mit ihren beiden entge- 
gcnsUuiden insgesamt ein schwingtings^ges Gebilde gengesetzten Eoden jeweils an bzw. in diesen Fuhrungs- 
und die einzelnen Taschen kdnnen gruppenweise Oder schienen gefOhrt werden, eine maximale StabUitdt fflr 
auch gegeneinander leicht in Schwingungen geraten, so s das Tragen der Taschen. 

daO entweder bcnadibarte Tascben aneinandcrschla- Weiterhin ist es zweckmafiig. wcnn der Rahmen bzw. 
gen Oder die Taschen gegen den Rahmen oder Behalter- BehsLiter auf seiner einen Seite. von welcher aus er mit 
wande oder gegen benachbarte Behftiter oder die darin den betreffenden Gegenstanden beschickt bzw. beladen 
aufgenommenen Gegenst&nde anschlagea Dabei kann und entladen mrd, eine VerschluBklappe aufweist 
es zu unerwanschten Beschadigungen der in den einzel- lo Wahlweise kann eine sokhe VerschluBklappe sclbstvcr- 
nen Taschen aufgenommenen Gegenstinde kommen. st^ndlich auch auf den beiden gegenQberUegenden Sei- 
ErfindungsgeroiB wird die Schwingungs^gkeit der ten eines Behalters bzw. Rahmens vorgesehen sein, so 
einzelnen Taschen durch die zusdtzliche Hahestange, daB wahlweise das Entladen und Beladen von der einen 
welche unterhaib der oberen FQhrung und parallel aus- ebenso wie von der anderen Seite her erfolgen kann. In 
gerichtet zu den Qbrigen Stangen in Richtung auf die 15 letzterem Fall kfinnte auch eine weitere Haltestangc 
jeweils letzte der Tasdien bzw. den darin aufgenomme- vorgesehen werden, die von der gegenOberliegenden 
nen Gcgenstand vcrschiebbar und in Anlage daran fi- Seite her an die Taschen bzw. die darin aufgenonmienen 
xierbar ist. erheblich hcrabgesetzt Wenn man sich z. B. Gegenstande herangeschoben werden kann. 
eine Reihe von 10—20 einzelnen Taschen vorstellt, die Zum Schutz der in den Taschen aufgenommenen Ge- 
durch schlaufenformig von einer cntsprechenden Reihe 20 genstSnde wird eine Vorrichtung bevorzugt, bei wel- 
paralleler Stangen herabhingendem Bahnmaterial ge- cher der Rahmen mit Seitenwanden und/oder Boden 
bildet werden und in denen z. B. jeweils die Kuhlerhau- und/oder Decke als ein im wesentlichen geschlossener 
be eines Automobils aufgenommen ist, so konnen diese, Behalter ausgebildet ist Wie bereits erwfihnt, kann ein 
in ein em Behdlter oder Rahmen aufgehangten, Taschen solcher Beh^ter so hergestellt werden, daB an cinem 
relativ stark schwingea Wird nun jedoch von einer Sei- 25 tragenden Rahmen entsprechende Winde, Boden und 
te her in einem Behalter oder Rahmen an die jeweils Decke angebracht werden, oder aber die W&nde des 
letzte dieser Taschen unterhaib der oberen Fuhrung fur Behalters kdnnen auch selbsttragend sein, so daB der 
die Stangen cine Haltestangc herangeschoben, so wer- "Rahmen" durch die WSnde und gegebenenfalls Boden 
den die einzelnen Taschen m einem mittleren Bereich und Decke sclbst gebildet wird. Entsprechende Fflh* 
zusammengedrOckt und festgehaltcn, so daB sie prak- 30 rungsschienen sind dann z, B. dirckt an den Wanden des 
tisch nicht mehr scbaukeln oder schwingen konnen. Behalters angebracht Umgekehrt kfinnten auch die 
Gleichzeitlg bildet das Bahnmaterial zwischen den ein- Fuhrungsschienen zu einem offenen Gestell oder Rah* 
zclncn Gegenstanden eine Polsterung und verhindert, men miteinander verbunden sein und an diesem Rah- 
daB bet ieichten Verschiebungen der Taschen aneinan- men kdnnten dann entsprechende WSnde angebracht 
der die Gegenst&nde einander verkratzen. 35 werden. 

Bei anderen Gegenstanden, die einander wechselsei- FOr viele Anwendungen dQrfte es zweckmiBig sein, 
tig berflhren kdnnen, ohne daB dadurch die Gefahr von wenn mindestens die Haltestange(n) mit einem Polster- 
Beschidigungen entsteht, kdnnen die Taschen auch material umkleidet ist (sind). Gegebenenfalls kann dies 
durch sehr kurze Schiaufen gebildet werden, in welchen auch fOr die Qbrigen Stangen, welche die Taschen tra- 
nur ein unterer Teil des jewciligcn Gegenstandes aufge- 40 gen, zweckmaSig sein, insbesondere bei den nur kurze 
nommen ist Nur die erste derartige Tasche erstreckt Schiaufen bzw. Taschen bildenden Stangen, welche in 
sich mit einer Seite zu einer oberen Fiihrung bzw. einer einer unteren FOhrung gef dhrt werden. 
Stange, die in einer solchen FOhrung gefuhrt wird und Weiterhin ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung 
die folgenden Stangen sind wesendich defer angeordnet bevorzugt, bei welcher Halteteile und Stoppteile fiir das 
und bilden nur seli kurze Schiaufen bzw. Taschen, aus 45 H alien bzw. Stoppen der Stangen in den FQhrungen in 
welchen heraus sich die einzelnen Gegenstande nach einer Be- bzw. Entladeposidon der jeweillgen Stangen 
oben erstrecken. In diesem Fall wird die Haltestange vorgesehen sind. Bei dieser Ausgestaltimg geht es kon- 
nach dem Beladen der Taschen mit den einzelnen Ge- kret darum, daB die Gegenstande einzeln und nachein- 
genstanden nicht an die Tasche, sondem an den letzten ander aus den Taschen entnommen bzw. in die Taschen 
Gegenstand herangeschoben, so daB die Gegenstande 50 eingesetzt werdea Hierzu sollte die jeweiiige Tasche in 
selbst zusammengedrOckt und in der zusammcnge- einer Be- bzw. Entladeposition gut zuganglich und auch 
drflckten Position weitgehend fbdert werden, so daB ein in dieser Position fbdcrt sein, wozu die erwahnten Hal- 
Schwingcn oder Schaukeln kaum noch raSgDch ist Da- te- und Stoppteile dienea Dabei kann auch schon die 
bei kann z. R ein imterer, etwas empfindlicherer Teil der Stange der jeweils n§chsten Tasche in einer Vorberei- 
Gegenstande in den Taschen aufgenommen sein, wah- S5 tungspositiongehalten bzw. gestoppt werden. 
rend die Gegenstande in threm oberen Bereich aneinan- Eine zweckmaBige Ausgestaltung der vorliegenden 
derliegen und dabei mdglicherweise dtuxh Polstermate- Erfmdung ergibt sich dadurch, dafi die Haltestange an 
rial, was auch Teil der Gegenstande selbst sein kann, einem in den Rahmen hinein verschiebbaren Ladeschlit- 
gegeneinander abgepolstert sind. Diese Variante kann ten vorgesehen ist Dieser Ladeschlitten erfullt eine 
auch dahingehend verandert werden, daB zwischen je so doppelte Funktion. indem er sowohl das ausgerichtete 
zwei benachbarten Gegenstanden eine entsprechende HeranfOhren der Haltestange an die jeweilig letzte Ta- 
Haltestange angeordnet ist, weldie die Gegenstande sche bzw. jeweils letzten Gegenstand sicherstellt, 
voneinander trennt, so daB auch empfindliche Gegen- gleichzeitlg jedoch auch als Hilfsvorrichtung dient, die 
stande in den kurzen Taschen transportierl werden kon- das Be- und Entladen der Vorrichtung erleichtert und 
nen. 65 beschleunigt Dieser Ladeschlitten ist, wie bereits cr- 

Bevorzugt wird eine Ausfiihrungsform der Erfindung, wahnt, in den Rahmen bzw. Behalter hinein verschieb- 
bei welcher die obere und die gegebenenfalls vorhande- bar und kann dementsprechend auch zumindest ein 
ne untere FQhrung jeweils aus einem Paar von seitlich StUck weit aus dem Rahmen herausgezogen werden. 
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Die ausgezogene Position ist dabei die Ent- bzw. Beta- Zuiti Beladen wird dann ein entsprechender Gegen- 

deposition und in der eingeschobenen Position ist die an stand in die erste, bereits offene Tasche eingesetzt und 

dem Ladeschlitten angebrachte Haltcstange an die Ta- die einzelnen Stangen wcrdcn dann m umgekehrter Rei- 

schen bzw. Gegcnstinde herangedrilckt wobei es sich henfclge wicder dem Staukastcn entnomraen und in die 

versteht, daO der Schlitten in venchiedenen eingescho- 5 obere FQhning eingehSngt, wobei die einzeben Ta- 

benen Positionen in dem Rahmen fbderbar ist, so dafi schen automatisch vervollstgndigt und geschlossen wer- 

die Position der Haltestange entsprechend variiert wcr- den. 

den kana um eine sichere Anlage an der letzten Tasche ZweckmaBigerweise hat der Staukasten eine an sei- 

bzw. an dem letzten Gegenstand zu erhalten. nem unteren Ende und unter der Ladestange angelenkte 

Fur das Ent- bzw. Beladen weist der Ladeschlitten 10 und nach vom vcrschwcnkbarc Stauklappe. Diese kann 

eine hinter der Haltestange angeordnete Ladestange in einfacher Weise nach vom verschwenkt bzw, aufge- 

auf, und auBerdem ist zweckm^igerweise unter der klappt werden und defmiert so eme Aufnahme6ffnung 

Haltestange und der Ladestange ein Staukasten fur die fur die einzelnen Stangen. Die Stauklappe kann nach 

Aufnahme von Stangen und dem daran angebrachten Art einer Schfltte auch schrSg gestellt werden, so daB 

Bahnmaterial (der leeren Taschen) vorgesehen. Der La- 15 man einfach die einzelnen Stangen von obcn m die Stau- 

deschlitten ist also konkret so ausgestaltet daB sich die kiappe hinein fallen lassen kann, auf wekher sie dann in 

Haltestange und die Ladestange irgcndwo auf einem den Staukasten hincinrutschen. Vorzugsweisc sind je- 

mittleren Niveau des Rahmens oder Behalters unter- doch in dem Staukasten seitliche FQhrungsteile. gegebe- 

halb der oberen FQhrungen befmden. so daB darunter nenfalls in mehreren Etagen ubereinander, fur die ge- 

noch Platz fQr emen Staukasten ist Die Hahestange ist 20 ordncte Halterung der darin aufzunehmenden Stangen 

dabei auf der den Gegenstanden bzw. Taschen in dem vorgesehea Hierdurch ist es gegebenenialls leichter 

Behalter zugewandtcn Seite angeordnet und die Lade- und einfacher mOglich, die einzelnen Stangen schnell in 

stange befindet sich dahintcr, d. h. auf der den Taschen der richtigen Reihenfolge aus dem Staukasten heraus- 

abgewandten Seite. Bei herausgezogenem Schlitten zuholen. Wie bereits erwahnt, soilte der Ladeschlitten 

konnte dann z. B. die Haltestange entweder bereits au- 25 als Einheii in den Rahmen hinein verfahrbar sein und 

Berhalb des Rahmens sein oder sich in etwa in der Ebe- dann in emer variabel wahlbaren Position im Rahmen 

ne der Vorderkante des BehSlters oder Rahmens befm- fixterbar sein. Altemativ kann selbstverstandlich auch 

den. Dann wird von der letzten Tasche, an welcher zu- die Haltestange an dem Ladeschlitten verschiebbar und 

vor die Haltestange angelegen hattc und die im Falle variabel fixierbar sein, wcnn der Ladeschlitten m dem 

des Entladens die erste zu entladende Tasche ist, die 30 Rahmen nur eine einzige feste oder nur grob abgestufte 

betreff ende Stange stimseitig aus der FUhning heraus- fbcierbare Positionen hat 

genommen und Ober den Schlitten hinweg nach unten in Ladestange und Haltestange sind in der bevorzugten 

den (vom offenen) Staukasten abgelegt Dabei legt sich Ausfiihrungsform durch seitliche Verbmdungsglieder 

die Bahn, welche die eine Seite der Tasche bzw. Schlaufe miteinander verbunden, so daB die Haltestange um die 

bildet, zuerst Qber die Haltestange und dann tiber die 35 dabei als Achse dienende Ladestange herum ver- 

Ladestange, und die Tasche bt damit weitgehend offen, schwenkt und umgeklappt werden kann. 

wobei auf der einen Seite der Tasche nur noch ein kur- Zur Beschleunigung und Erleichterung des Be* und 

zer unterer Abschnitt der Tasche zwischen der Halte- Entladens, insbesondere im Falle des Transportes von 

stange und dem untersten Punkt der Tasche gebildet relativ schweren Gegenstlnden, sollten die oberen Fuh- 

wird. Der Gegenstand ist dann leicht zugangQch und 40 rungen bzw. FOhrungsschienen an ihrem der Ladeseite 

kann aus der Tasche herausgenommen werden. Die er- zugewandten Ende nach unten gekrdpft verlaufen. Da- 

ste Stange wird in eine vorzugswebe in dem Staukasten mit wird ein Verlauf beschrieben, bei weichem die obe- 

vorhandene Fahrung eingeschoben und zieht dabei ren FQhrungen bzw. FOhrungsschienen schrSg nach un- 

mindestens ein Sti)ck des daran bef estigten Bahnmateri- ten abgeknickt und an einem letzten Endabschnitt wie- 

als mit in den Staukasten hinein. Der Rest des Bahnma- 45 der parallel zu dem ubrigen Teil der FQhrungen oder 

terials dieser Tasche kann entweder von Hand in den auch leicht nach oben gencigt verlaufen. Diese Endab- 

Staukasten eingeschoben werden oder kann einfach schnitte der FQhrungen tiegen dann tiefer als der eigent- 

Qber der Haltestange und Ladestange liegen bleiben. liche Teil der oberen Fuhrung und es ist dann z. B. mog- 

AnschlieBend wird die n^chstfolgende Stange in glei- lich, nachdem ein schwerer Gegenstand in eine Tasche 

cher Weise Ober den Ladeschlitten, d. h. uber die Halte- 50 eingelegt bzw. eingesetzt worden ist, die diese Tasche 

stange und die Ladestange hinwegbewegt und in den verschlieBende Stange zun&chst in den tiefer liegenden 

Staukasten hineingeiegt bzw. eingeschoben. Damit ist Endabschnitt der FGhrung bzw. der FOhrungsschienen 

die nachst Tasche offen und der Gegenstand kann ent- einzuhangen, wobei das untere Ende der die Tasche 

nommen werdea Auf diese Weise werden nach und bildenden Schlaufen mfiglicherweise noch auf dem Bo- 

nach s§mtliche Stangen aus der oberen Fuhrung heraus* 55 den oder am Ladeschlitten aufsitzt und das Ge wicht des 

genommen und in dem Staukasten verstaut, wobei min- in der Tasche enthaltenen Gegenstandes abstutzt An- 

destens ein Teil des Bahnmaterials mit in dem Stauka- schlieQend kann die Stange auf dem schrag verlauf en- 

sten aufgenonunen ist und das ubrige Bahnmaterial ge- den Abschnitt der FOhrungsschienen hochgeschoben 

gebenei^alls lose auf Haltestange und Ladestange auf- werden, wobei auch die Tasche bzw. der untere Endab- 

liegt 60 schnitt der Tasche entsprechend angehoben wird. Hier- 

Nach dem voUsttndigen Entladen kann der Schlitten fur bendtigt man weniger Kraft als fur das direkte £in- 

dann in dieser Form in den Rahmen bzw. Beh^ter zu- hangen der Stangen auf dem hdheren Niveau des 

rOckgeschoben und fudert werden imd in dieser Form ist Hauptteiles der oberen FOhrungsschienen. Gegebenen- 

der Behilter bzw. der Rahmen unmittelbar bereit. wie- falls muB man dabei dafOr Sorge tragen, daB der unten 

der neue Gegenst&nde, beginnend mit der ersten Ta- es aufsitzende Teil der Gegenstande in der Tasche relativ 

sche, aufzunehmen. Die erste bzw. letzte Stange, je lek:htrutscht AnschlieBendhBngt die Tasche frei an den 

nachdem ob man den Beiade- oder Entladevorgang be- beiden Stangen, welche in dem Hauptteil der oberen 

trachtet, kann dabei in der oberen Fuhrung verbleiben. Fuhrung laufen. 
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Zweckmdfiigcrweise weisen alle das Baimmaterial 
tragenden Stangen. gegebenenfalls auch die Haltestan* 
ge und auch der Ladeschlitten an ihren gegentlberlie- 
genden Ende bzw. Seiten LaufroUen auf, die in den ent- 
sprechenden F&hningen bzw. FQhningsschieaen ge- 
fOhrt sind, und zwar so, daB die Rollen nicht seitlich aus 
den FQhrungen herausrutschen konnen. 

Bei ciner bcreits eingangs beschriebenen Variante 
der Erfindung verUuft nur eine erste Stange in etner 
oberen FQhning, w^end alle anderen das Bahnmateri- 
al tragenden Stangen in deutlich tiefer verlaufenden 
Fuhrungen angeordnet sind, wobei die Haltestange par- 
allel 2U den oberen und den unteren Stangen auf einem 
Niveau zwischen diesen angeordnet ist Dies ist die Va- 



yorrichtung aus einer an einer WeDe angebrachten iSng- 
lichen Platte oder einem Streif en aus einem elastomeren 
Material vorzugsweise aus Gummi, wobei die Welle 
dch vorzugsweise scnkrecht zu den Stangen und in etwa 
5 parallel zu den Fuhrungen fur die Stangen erstreckt und 
derart um ihre Lingsachse verschwenkbar ist, dafi da- 
durch die Platte bzw. der Strcifcn aus elastomercm Ma- 
terial mit einer ihrer L^gskanten mit den Stangen in 
Eingriff bringbar ist, wobei sich diesc Platte bzw. ihre 
10 Langskante beim AnJegen an die einzelnen Stangen ent- 
sprechend verformt 

Die Welle kann dabei einen weitgehend beliebigen 
Querschnitt haben und ist an ihren Enden drehbar gela- 
gert und vorzugsweise mit emcm cntsprechenden Hebe! 



riante rait der Bildung kurzer Taschen, in denen jedoch 15 verbunden, der die Drehung der Welle auch gegcn den 



langere Gegenstinde aufgenommen sind, die sich wciter 
nach oben erstrecken, so dafi sie von der auf einem 
Zwischennivcau angcordneten Haltestange erfaBt und 
in einer raehr oder weniger zusanmiengedruckten Posi* 
tion gehaitcn werden konnen. Hierzu weist die Vorrich- 
tung zweckmaBigerwcise eine in dcm Rahmen ange- 
brachte eigene Fflhrung fflr die Haltestange auf dem 
erwahntcn mitileren Niveau auf. 
Bei dieser Variante sind die einzelnen Taschen beim 



eventuell auftrctenden Widerstand eriaubt 

GemaB einer anderen Variante ist cine Schicht aus 
einem Bremsmaterial. wobei als Brcmsmaterial generell 
ein elastomeres Material bevorzugt ist, an einer Schiene 
20 angebracht, die an einer Reihe von Schwenkgliedern an 
einer die Schiene selbst cnthaltenden Ebene schwenk- 
bar ist. Vorzugsweise ist die Schwenkebene eine verti- 
kale Ebene und die Schiene ist oberhalb der Stangen 
angeordnet und wird durch cine oder mehrcre Fedem in 
Be- und Entladen bzw. die darin gehaltenen und nach 25 eine Position gedruckt oder gezogen, in welcher die 
oben herausstehenden Gegenstande relativ leicht zu- Bremsscfaicht von den Stangen abgehoben bt 
gSnglich. so daB man hierbei einen Ladeschlitten nicht SchlieBlich ist eine entsprechende Brems- bzw. Fixier- 
benotigt, wohl aber einen Stauraum fQr die Stangen und vorrichtung erfindungsgemaB vorzugsweise so ausge- 
das Bahnmaterial der Taschen, wenn diese nacheinan- staltet, daB sie mit einem Vcrschliefimechanismus des 
der nach vorn aus ihren cntsprechenden Fflhrungen her- 30 Ladeschlittens oder der VerschluBkJappe oder dem Ein- 
ausgezogen werden, um die Taschen nacheinander ent- schubmcchaniraus der Haltestange derart gekoppelt ist, 
leeren zu kflnnen. Hierzu ist es zweckmaBig. wenn eine daB sie bei eingeschobenem Ladeschlitten. eingeschobe- 
entsprechcnde Aufnahmeeinrichtimg ftir dcrartige ner Haltestange oder geschlossener VerschluBklappe 
Stangen und das Bahnmaterial an bzw, in der Transport- zwangswcise mit den Stangen in Eingriff steht Dabei 
vorrichtung vorgesehen ist In der bevorzugten Ausfuh- 35 kann die Vorrichtung im einzelnen so ausgcstaltct sein, 
rungsform einer solchen Variante wird die Aufnahme- dafl durch den VerschlieB- oder Einschubvorgang auto- 
einrichtung aus einem Freiraum mit seitlich angebrach- matisch auch die Bremsvorrichtung betatigl wird, oder 
ten Ftihrungsschienen zur Aufnahme der Stangcnende aber die Brems- oder Fbciervorrichtung kann so ausge- 
gebildet, wobei der Behaltcr und die Fuhrungen bzw. staltet sem, daB sie ein Verschieben von Haltestange 
die Bahnmateriallangen so gewahit werden, daB dieser 40 und Ladeschlitten in die gewunschtc Position und/oder 
Freiraum unterhalb der Taschen in dem Behaiter bzw. ein VerschlieBen der VerschluBklappe verhindertsolan- 
Rahmen verbleibt ge die Bremsvorrichtung nicht mit den Stangen in Ein- 

Darflberhinaus ist es bei dieser Variante der Erfin- griff gebracht wordcn ist 
dung zweckmaBig, wenn mehrere Haltastangen vorge- Eine Bremsvorrichtung kann auch speziell fur die 
sehen sind, die jewcils hintcr emem in die Vorrichtung 45 Haltestangen vorgesehen werden, wobei im Falle der 
geladenen Gegenstand nachgeschoben werden, so daB Verwendung mehrerer Haltestangen diese Bremsvor- 
jeweils ein Gegenstand und cine — vorzugsweise gepol- richtung beim Nachschiebcn ciner weiteren Haltestan- 
sterte Haltestange abwechselnd in die Vorrichtung ein- ge automatisch oder z. B. durch FuBhebelbetStigung 
gesetzt werden. Wahlweise kann eine Haltestange auch losbar sein sollte, damit sich bcreits eingeschobene 
jeweils nach einer Gruppe von mehrerenGegenstanden 50 Stangen beim fortgesetzten Beladen der Vorrichtung 



eingeschoben werden. Die Haltestangen konnen dann 
die einzelnen Gegenstlnde oder Gruppen derselben 
voncinander getrennt halten, auch wenn die Taschen im 
Vergleich zu diesen Gegenstanden nur eine sehr gerin- 
ge Hdhe aufweisen. 

Besonders zweckmSBig und nOtzlich zur Verhinde- 
rung von Transportschaden ist eine weitere Ausgestal- 
tung der crfindungsgemiBen Vorrichtung, bei welcher 
zusatzlich zu der Haltestange noch eine Brems- bzw. 
Rxiervorrichtung fflr die die Taschen tragenden Stan- 
gen vorgesehen ist Hierdurch wird die eventuell vor- 
handene Bewegungsmdglichkcit der Taschen und der 
darin befindlichcn Gcgenstande noch wciter einge- 
schr&nkt weil die Taschen dann nicht nur in ihrem mitt- 
lercn Bereich durch die Haltestange, sondem zusatzlich 65 
auch noch an den Tragestangen der einzelnen Taschen 
fixiert sind. 

GemaB einer Variante besteht diese Brems-Ffacier- 



55 



60 



zusammen mit den schon geladenen Gegenstanden wet- 
ter in den Behaiter oder Rahmen hineinbewegen kon- 
nen. 

Weitere Einzelhciten der vorstehend beschriebenen 
Ausgestaltungen und weitere Vortcile, Mcrkmale und 
AnwcndungsmOglichkeiten der voriiegendcn Erfindung 
werden deutlich anhand der folgenden Bcschreibung 
bevorzugter Ausfuhrungsformen und der dazugehori- 
gen Figuren. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Endabschnitt cines Behaiters mit cntspre- 
chenden Fuhrungen und einem Ladeschlitten. 

Fig. 2 Stopp- und Halteelemente fOr die Stangen in 
einer Fflhrung, 

Fig. 3 eine Variante einer Brems- und Fixiervorrich- 
tung. 

Fig. 4 cine zweitc Variante cmer Brems- und Fixicr- 
vorrichtung, 

Fig. 5 die Ausgestaltung des Rahmens bzw. Behaiters 
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und derTaschen mit verbesserter Abpolstenmg, 

Fig. 6 eine Variante der Erfinduug mit kurzen Ta- 
schen und separat einschiebbaren Haltestangen, und 
Fig* 7 eine Bremsvonichtung fQr Haitestangea 
In Fig. 1 erkennt man einen vorderen Abschnitt eines 
Rahmens 1 mit einem Lad^chUtten 15. Die Wftnde 9, 9' 
und der Boden 10 des Rahmens sind ebenso abgebro- 
chen gezeidmet wie auch die oberen FOhningsschienen 
11 und ir fOr die Stangen 2 und 3. Der hier als Behglter 
ausgebildete Rahmen 1 kann sich also nodi deutlich 
waiter in Richtung der in Fig. 1 linkcn Seite erstrecken, 
Der Anschaulichkeit wegen sind auBerdem der Behalter 
1 sowie auch weitere Teile durchsichtig gezeichnet, um 
Einzelheiten besser erkennen zu kOnnen. 

In der Nahe des oberen Randes der Seitenwande 9, 9" 
ist ein Paar gegenOberliegender Fahrungsschienen 11. 
ir befestigt. in weichen Rollen 30 gefOhrt laufen kdn- 
nea die jeweils an den Enden sich quer zwischen den 
FOhrungsschienen 11 und 11' erstreckender Stangen 2 
und 3 vorgesehen sind. Diese Stangen 2 und 3 erstrek- 
ken sich wiederum durch kleine Halteschlaufen an den 
oberen Enden von Taschen 5, die durch groBere, durch- 
hangende Schlaufen eines Bahnmaterials, wie z. B. einer 
Folle einer Kunststoffbahn oder eines Gewebcs, gebil- 
det werden. Man erkennt in Fig. 1 in den Schienen 11, 
1 r nur zwei Stangen 2 und 3, zwischen denen das Bahn- 
material 4 eine Tasche 5 bildet Je nach der Lange des 
Rahmens bzw. BehSIters 1 kann eine mehr oder weniger 
groBe Zahl gleichartiger Taschen 5 an einer cntspre- 
chenden Zahl von Stangen 2, 3 aufgehangt seia Dabei 
schlieBen sich der ersten Stange 2 der ersten Tasche 5 
beiiebig weitere Stangen 3 an und das Bahnmaterial ist 
vorzugsweise durchgehend ausgebildet bzw. erstreckt 
sich jeweils zwischen zwei benachbarten Stangen, so 
daB man insgesamt eine zusammenhangende Reihe 
oder Kette derartiger Taschen 5 erhalt Die zweite Ta- 
sche 5, die sk:h an die in der FOhrung 11, ir aufgenom- 
mene Stange 3 anschlieBt, ist in Fig. 1 gerade in gedffhe- 
tem Zustand dargestellt Um die Taschen, in weichen 
StOckgater, wie z. B. Karosserieteile, Glasplatten oder 
sonstige Gegenst^de angeordnet sein kdnnen, leicht 
entleeren und auch leicht beladen zu kdnnen, ist ein 
Entladeschlitten 15 vorgesehen. Hierzu wird eine Stan- 
ge 3 einer Tasche 5 aus der FOhrung 11 bzw. 11' Qber 
den schrag verlaufenden Kropfungsabschnitt 11a und 
den horizontalen Endabschnitt lib vollstSndig aus der 
FOhrung herausgenommen^ wobei der Endabschnitt lib 
noch einen von unten hochstehenden Anschlag 11c auf- 
weist, der ein Herausrutschen bzw. Herausfailen der 
Stange 3 verhindert Ober diesen Anschlag bzw. Absatz 
11c muB die entsprcchcnde RoUe 30 hinweggehobcn 
werden. Der Ladeschlitten hat im Querschnitt in etwa 
cine Trapezform, wobei die obere Seite des Ladeschlit- 
tens definiert wird durch die dem Behalter zugewandte 
Haltestange 7 und die dem Behalter abgewandte Lade- 
stange 16. Unter Haltestange 7 und Ladestange 16 hat 
der Ladeschlitten 15 einen Freiraum, der als Stauraum 
fiir Stangen 3 und Bahnmaterial 4 dient An seiner in 
Fig, I rechts liegenden Vordcrscite weist der Lade- 
schlitten 15 aufierdem noch eine Stauklappe 18 auf. die 
die Form eines SchOtt- bzw. Leitbleches hat und aus 
einer sich quer Ober den l*ade$chlitten 15 erstreckenden 
Blechplatte und zwei Seitenbledien besteht, die in etwa 
die Form eines Kreissektors haben und ein Aufklappen 
der Stauklappe 18 um einen Winkel zwischen typischer- 
weise 30** und 60" erlaubea 

Zum Offnen einer Tasche 5 wird dann die Stange 3 
aus dem Abschnitt lib der FOhrungsschienen 11, 11' 



herausgenommen und unmittelbar vor der Stauklappe 
in dem Staukasten 17 abgelegt Dabei legt sich das 
Bahnmaterial 4 der einen Seite der Tasche 5 uber die 
Haltestange 7 und die Ladestange 16 hinweg und er- 

5 streckt sich bis zu der gerade abgelegten Stange 3. Die 
L^ngenabschnitte LI, L2 und L3 des Bahnmaterials zwi- 
schen dem tiefsten Punkt der Tasche 5 und der Stange 3 
entsprechen dabei der Gesamtlange L der auf der linken 
Seite noch eticennbarenTaschenseite. 

10 Der Ladeschlinen 15 kann in seinem unteren Bereich 
auch noch eine zusitzliche Querstange aufweisen, die 
auBen am unteren Rand einer Tasche 5 anliegt wenn 
diese ge6ffnet wird brw. in geoftnetem Zustand ist 
Nicht dargestellt sind in Fig. 1 optional voHiandene seit- 

15 liche FOhrungsschienen m dem Staukasten, in welche 
die einzelnen Stangen 3 hineingeschoben werden kon- 
nen. Derardge FOhrungsschienen k&nnen in mehreren 
Etagen Obereinander angeordnet sein, um das Volumen 
des Staukastens voUst^dig ausnutzen zu konnen. Nach- 

20 dem die Tasche 5 entladen worden ist, kann dann die 
Stange 3 in einer entsprechenden FOhrung oder gegebe- 
nenf alls auch ohne FOhrung so weit wie mdglich in den 
Staukasten 17 hineingeschoben werden und auch das 
daranhangende Bahnmaterial 4 wird m6glichst glatt 

25 nachgeschoben bzw. in dem Staukasten 17 abgelegt Al- 
lerdings kann bei Bedarf dieses Bahnmaterial auch auf 
dem Staukasten liegenbleiben, solange nur die Stange 3 
selbst so weit wie mogtich in den Staukasten hineinge- 
schoben wird 

30 AnschlieBend folgt das Entleeren der nSchsten Ta- 
sche in vdllig analoger Weise, d. h. es wird die nachste 
Stange 3 Ober die Abschnitte 11a, lib den FOhrungs- 
schienen U, ir entnommen und Ober Haltestange 7 und 
Ladestange 16, gegebenenfaOs auch Qber das darauflie- 

35 gende Bahnmaterial frOherer Taschen. abgelegt und die 
Stange 3 wird dann wiederum so weit wie moglich in 
den Staukasten hineingeschoben. Dies geschieht nach- 
einander mit samttichen Stangen 3, wobei eine entspre- 
chende Transportvorrichtung typisdierweise etwa 

40 zwanzig derartige Stangen 3 und Taschen 5 aufweist 
Die letzte Stange 2 kann in dem BehSher 1 verbleiben. 
Wie in Fig. I auBerdem noch zu erkennen ist, kOnnen die 
Tasdien 5 stimseitige VerschluBbSnder 46 aufweisen, 
die z. B. mit KlettverschluB an den stimseitigen Randem 

45 der Taschen 5 an dem Bahnmaterial 4 befestigt werden 
konnen. 

W^rend eines Entladevorganges und ziun Offnen 
der einzelnen Taschen werden die jeweils nachfolgen- 
den Stangen durch Stoppteile 14 und Halteteile 13 fest 
50 an ihrem Platz gehalten. Die beiden Stoppteile 14 sind 
an ihrem htnteren Ende gelenkig aufgehangt und haben 
an ihrem vorderen Ende eine mit den Stangen 3 bzw. der 
entsprechenden Halteschlaufe der Tasche in Eingriff 
tretende Stoppplatte. Um die entsprechende Stange 3 
55 freizugeben, mOssen die Stoppteile 14 angehoben wer- 
den. so daB die Stange 3 unter den Stoppteilen hinweg 
2u den Abschnitten Ua und lib der FOhrungsschienen 
II, I r bewegt werden kann. Dabei konnen gleichzeitig 
auch die Halteteile 13 angehoben werden. so daB auch 
60 die n^chstfolgende Stange 3 weiterbewegt werden kann 
und dann von den Stoppteilen 14 in der Entlade- bzw. 
Beladeposition gehalten wird 

Auf diese Weise werden die einzelnen Taschen 5 
nacheinander gedffnet und die darin befmdlichen Ge- 
es genst&nde, die in Fig. 1 nicht dargestellt sind. kOnnen 
entsprechend nacheinander aus den euizelnen Taschen 
5 entnommen werden. Dabei wird nach und nach der 
Staukasten 17 mit den Stangen 3 und dem dazwischen 



11 
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liegenden Bahnm&teriai 4 oder zumindest Teilen dcs 
Bahnmaterials gefOUt Wenn samtliche Taschen 5 ent- 
leert worden sind. wird der Staukasten, der mit seitii- 
chen Rollen 30 in unteren Fuhningssdiienen 27, 27', 
gefilhrt ist, wieder tn den Behftlter 1 hineingeschoben. 
wobei ein federnd vorgespannter Rastnocken 28 mit 
Hilfe eines Fuflpedales 47 angehoben wird und nach 
dtm Einschieben in den Beh&lter 1 in einer der Raststel- 
ten 29 am Boden 10 des Behilters 1 verrastet Der Be- 
halter 1 kann dann wieder an einen anderen Ort trans- 
portiert werdea um emeut Gegenstande in den ent- 
sprechenden Taschen aufzunehmen, die dann wieder an 
ihren Bestimmungsort transportiert wcrdcn. 

Beim Beladen l^uf t der vorstehend beschriebene Vor- 
gang in der umgekehrten Reihenfolge ab.Zunachst wird 
mit Hiife des FuQpedales 47 der Rastnocken 28 aus der 
Raststelle 29 gelost und der Schiitten 15 wird aus dem 
Behcllter 1 in etwa so weit herausgefahren, daB die vor- 
dere Hahestange 7 in etwa in der Ebene der Vorder- 



Die Stauklappe 18 weist an ihrem unteren £nde einen 
nach vom abgewinkelten HebeJ mit einer RoUe an sei- 
nem freien Ende auf. Diese dienen dazu, die Stauklappe 
beim Einfahren des Schlittens in den Rahmen 1 automa- 
5 tisch zu versdifieBen, weil dann die Rolie dieses Hebels 
mit der Bodenkante des Rahmens bzw. Behilters in Ein- 
griff tritt, dadurch angehoben wird und um die 
Schwenkachse der Stauklappe verschwenkt, wobei die 
mit dem Hebel verbundene Stauklappe 18 ebenfalls ver- 
10 schwenkt und somit geschlossen wird. Umgekehrt off- 
net sich die Stauklappe aufgrund der Scbwerkraft und 
dex relativen Anordnung der Stauklappe 18 zu ihrer 
Schwenkachse automatiscfa, wenn der Sdilitten aus dem 
BehMter 1 herausgefahren wird und dabei die RoUe des 
15 Hebels Obcr die untcre BehSltcrkante abwarts glcitet 
In Fig. 2 sind die Halteteile 13 und Stoppteile 14 noch- 
mals genauer dargestcUt AuBerdem ericennt man neben 
den Rollen 30, die in einer im Qucrschnitt C-fonnig 
gebogenen Fiihnmgsschiene 11 laufen und so gegen 



front des Behilters 1 liegt, so wie es in Fig. 1 dargcstellt 20 Herausrutschen aus der Fiihrungsschicne 11 gesichert 



ist Die beim Entladen der Transportvorrichtung letzte 
Stange 2, die nunmchr die crste Stange der erstcn Ta- 
sche 5 ist, kann sich entweder noch in der in Fig. 1 
dargestellten Position in den Halteteilen 13 oder aber an 
den Stoppteilen 14 befinden, sie konnte jedoch wahlwei- 
se auch im Staukasten 17 verstaut sein. Die Stauklappe 
18 offnet sich beim Herausziehen des Schlittens 15 auto- 
matisch, wie spiter noch beschrieben wird. Dann wird 
gegebenenf alls die Stange 2 aus dem Staukasten heraus- 



sind, auch auBerhalb der Scfaienen und neben diesen 
angeordnete Abstandhaltcr oder Puffer 51, die einen 
etwas groBeren Durchmesser als die Rollen 30 haben 
und so eine BerOhrung benachbarter Rollen verhindem. 
25 Wie man sicht, sind die beiden benachbarten Stoppteile 
14, von denen hier allerdings nur eines dargestellt ist, 
durch einen Qucrstab 45 miteinander verbunden, so daB 
es mit einem einfachen Handgriff durch Anheben des 
Querstabes 45 mdglich ist, gleichzeitig beide Stoppteile 



genommen und in die Fuhrungsschienen 11 eingesetzt 30 14 anzuhebea Die Halteteile 13 werden beim Verschie 



bzw. eingeschoben, wobei sie mit der Unterseite der 
Stoppteile 14 in Eingriff tritt und diese dabei automa- 
tisch anhebt werden, bis sie wieder herabfallen, nach- 
dem die Stange 2 die Stoppteile 14 passiert hat Zweck- 
mafligerwcisc haben die StoppteUe 14 Anschlage, die 35 
ihre Schwenkbewegung nach oben und unten begren- 
zen, wobei selbstverst^ndlich die Schwenkbewegung 
ausreicht, um die Stangen 2,3 passieren zu lassen. 

Wenn sich die crste Stange 2 in der Position hinter 
den Stoppteilen 14 befindet bzw. in die Aussparung der 40 
Halteteile 13 eingerastet ist, ist die erste Tasche geoff- 
net, denn das Bahnmaterial 4 hangt von der Stange 2 
nach unten herab und, fails dieses Bahnmaterial im Stau 
kasten 17 verstaut 1st, wird es gegebenen falls herausge 



ben der Stange 3 nach hinten automatisch angehoben. 
da die nichstfolgende Stange 3 auf der unteren Schrag- 
flacbe der Halteteile 13 gleitet und diese anhebt Auch 
die Stoppteile werden automatisch angehoben, wenn 
die Stangen in die Vorrichtung eingeschoben werden, 
mussen jedoch beim Entladen der Vorrichtung an dem 
Querstab 45 angehoben werden, um die Stange 3 nach 
vorn aus den FQhrungsschienen 1 1 herausziehen zu kdn- 
nen. 

Mit Hilfe von Zusatzstaben oder einer sonstigen 
Hilfsmechanik konnen die Stoppteile auch mit den Hal- 
teteilen 13 gekoppelt werden, um beim aktiven Anhe- 
ben der Stoppteile 14 auch die von den Halteteilen 13 
gehaltene Stange freizugeben, gegebenenfalls auch mit 



zogen und uber die Haltestange 7 gclegt, so daB es unter 45 einer kleinen Verz6gerung gegenOber den Stoppteilen 



Bildung der ersten offenen Tasche ^hnlich herabh^gt, 
wie die Abschnitte L und LI der offenen Tasche der 
Fig. 1. In diescm Zustand kann der betreffende Gegen- 
stand, z. B. eine Blechpiatte oder ein Karosserieteil, in 
die Tasche 5 eingelegt werden. Dann wird die nSchstfol- 
gende Stange 3 aus dem Staukasten 17 entnommen, 
angehoben und mit ihren stimseitigen Rollen 30 Qber 
die Anschlagelemente He hinweg in dem Abschnitt lib 
der Fuhrungcn 11, 11' cingehSngt AnschfieBend wird 
die Stange mit ihren Rollen entlang des schrag verlau- 
fenden Abschnittes 11a der FOhningsschienen nach 
oben geschoben, wobei wieder die Stoppteile 14 ange- 
hoben werden und die vorherige Stange 2 bzw. 3 weiter- 
geschoben wird, wdhrend die neu eingeiegte Stange hin- 
ter den Stoppteilen 14 gehalten wird bzw. mit den Hal- 
teteilen 13 verrastet In diesem Zustand ist die nachste 
Tasche 5 fOr die Beladung frei, wird entsprechend bela- 
den und die n3chste Stange wird in den Abschnitt 1 lb 
der FQhrungsschienen 11, 11' etngehingt und so fort 
Beim Einlegen weiterer Stangen wird immer eine vor- 
her bereits eingeiegte Stange aus den Halteteilen 13 
freigegeben und welter nadi hinten in den Fuhrungs- 
schienen 1 1, 1 r vcrschoben. 



14. Die Halteteile 13 weisen an ihrem freien Ende eine 
Schrigflache 13a und in der Rastvertiefung eine in der 
gleichen Richtung geneigte SchrSgfiache 13b auf. Diese 
Schragfl^chen erlauben es, daB die Stangen 3, 2 beim 
Endaden von hinten nach vom unter den HaltesteUen 13 
hindurchgleiten kdnnen, ohne daB diese durch Eingriff 
von auBen angehoben werden miissen, jedoch werden 
die Stange spdtestens an den Stoppteilen 14 an einer 
weiteren Auswartsbewegung gchindert Umgekehrt 
kdnnen beim Beladen die Stangen 3 das Stoppteil 14 
passieren werden jedoch in der Rastvertiefung der Hal- 
teteile 13 festgehalten und an einer weiteren Einw^rts- 
bewegung gehindert bis die nachste Stange 3 die 
Schragflflche 13c erfaBt, und dadurch die in der Rastver- 
tiefung gehaltene Stange 3 freigibt, um anschlieBend 
selbst deren Platz einzunehmen. 

Nachdem samtliche Taschen, wahlweise jedoch auch 
nur ein Tei! der Taschen beladen worden ist und die 
Gegenstande an einen anderen Ort transpordert wer- 
65 den sollen, wird der Schiitten 15 wieder in den Behalter 
1 eingeschoben. Dabei kommt die Haltestange 7 mit der 
jeweils letzten beladenen Tasche in Kontakt wobei es 
nicht stdrt, wenn z. B. be! einer nicht voll beladenen 
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Vorrichtung noch einigc Lagen Bahnmaterial 4 auf der haben kann oder aber cin kontinuierliches Wellenmu- 
Haltestangc 7 aufliegen. Wie man weiterhin sieht, kann ster haben kann, wobci die Stangen 3 dann beim in 
der Ladeschlitten an den Raststellen 29 in verschiede- Eingriff bringcn eines solchen Streifens mit den Stangen 
nen Positionen in Ungsnchtung des Behailers 1 verra- in die entspredienden Aussparungen bzw. Vcrticfungen 
stet werden, wobci hicr die RastslcUcn nur schematisch 5 des Wellenmusters hineingleitea Die Variante mit ei- 
an funf Punkten angedeutet sind, sich jedoch mehr oder nem durchgehenden geraden Gumraistrcifen 22 hat je- 
weniger Qber die gcsamte Lange des Behalters I er- doch den Vorteil, daB die Abstfinde der einzctoen Stan- 
strecken kflnnen. Dadurch ist cs mSglich, unabhingig gen dadurch nicbt festgelegt werden und alle Stangen in 
vom jeweiJigen Beladezustand der Vorrichtung und un- der Position gehaiten werden. die de nach dem vollstan- 
abhangig von der Dicke der jeweiUgen GegenstSnde, 10 digen Bcladen gerade einnehmcn. 
die in den Taschen aufgenommen sind. den Ladeschlit- Ncben dem Schwingen der einzelnen Taschen 5 wird 
ten 15 muner so weit in den BchSIter 1 hineinzuschieben, damit auch noch ein Verrutschen der oberen Stangen 2, 
daB die Udestange 7 mit einer gewissen Kraft gegen die 3 verhindert. so daB die Gegcnstftnde 6 auch bei eincm 
letzte Taschc 5 driickt und dadurch alle iibrigen Taschen sehr rauhen Transport sicher in den Taschen 5 aufge- 
5 enisprechend zusanunengedrilckt werden, wobei die 15 nommensindL 

Andruckkraft des Ladeschlittens 15 selbstvcrstandlich DarOberhinaus sind in Fig. 3 noch einige weitere De- 
immer so gering gehaiten wird, daB auf keinen Fall Be- tails zu erkennen. die ein VcrschlicBen des Behalters 1 
schfidigungenderGegenstande6durchdasZusammen- mit Hilfe der seitlich angelenkten VerschluBklappe 8 
drQcken in den Taschen 5 auftretcnkennen. verhindern, solange nicht die Bremsvorrichtung in der 

Alternativ kann, wenn der Platz in dem Behalter von 20 durchgezeichneten Fixiersteliung ist Es versteht sich, 
den Gegenstanden 6 und Taschen 5 im wesentlichen daB zum Be- und Entladen der Vorrichtung die Brems- 
voDstandig beansprucht wird, die Haltstange 7 nach vorrichtung gci6st wird und der Bremshcbel sich in der 
oben fiber die Udestange 16 hinweg wieder nach unten gestrichelt gczeichnelen Position hinter dem Haken 34 
m die in Ftg. 1 gestrichelt dargestellte Position ver- befindet Wie man erkennt, hat jedoch der Brcmshebel 
schwenkt werden. In dieser Position Qbemimmt die La- 25 32 einen nach vom vorspringenden Nocken 35 und an 
destange 16 die Funktion der Haltestange 7 und wird der Innenseitc der VerschluBklappe 8 ist zusalzlich eine 
beim Einfahrcn des Schlittens 15 mit der letzten Ta- Nockenplatte 36 angebracht Beim Versuch, die Ver- 
schen in Anlage bzw. Halteeingriff gebracht schluBklappc 8 ru schlieBcn, wenn der Bremshebel sich 

Auf diese Weisc wird immer sichergestellt, daB die in der gestrichelt gezeichneten Position befindet, 
Taschen nicht oder nur noch in geringera MaBe in dem 30 kommt der Nocken 35 zwangsweise mit der Nocken- 
Behaiter bzw. Rahmenl schwingen konncn, so dafl auch plattc 36 in Eingriff und verhindert das voUstandige 
beim Transport in schwankenden LKWs cine Beschadi- SchQeflen der VerschluBklappe 8. Dies erinnert die Be- 
gung der in den Taschen 5 aufgenommenenGegenstan- dienperson gegebenenfalls daran, daB zunftchst der 
de 6 weitgehend ausgeschlossen ist. Bremshebel 32 in die Fixlerposition hinter den Haken 33 

Zusatzlich werden vorzugsweise auch die einzelnen 35 gebracht werden muB, wobei in dieser Position das 
Tragestangen 2, 3 der Taschen 5 mit Hilfe einer entspre- SchlleBen der VerschhiBklappe 8 mdglich ist. weil dann 
chenden Bremsvorrichtung 20 fixiert Hiervon ist ein die Nockenplatte 36, die ebenfalls vorspringend an der 
Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 3 dargestellL Man erkennt Innenseile der VerschluBklappe montiert ist, an dem 
in Fig. 3 die Bremsvorrichtung 20, die aus einer Welle Nocken 35 und auch den iibrigen Tcilcn des Bremshe- 
21, einer f est mit der WcDc 21 verbundenen Metallplatte 40 bels 32 vorbeibewegt werden kann. 
21' und einer an der Metallplatte 21' befestigten Gum- Eine andere Variante einer Bremsvorrichtung ist in 
mipiatte bzw. einem Gummistreifen 22 besteht Die Fig. 4 dargestellt Im Falle des Ausfahningsbeispieles 
Welle 21 kann mit Hilfe eines Hebcis 32 um 90' urn ihre der Fig. 4 ist cine Platte 23 aus einem gummielastischen 
Ungsachehin und her gedreht werden. Gestrichelt ein- bzw. elastomeren Material welches fOr die einzelnen 
gezeichnet Ist dabci eine Position des Hebels 32 und der 4$ Stangen 3 gute Bremseigenschaften hat, an der Unter- 
an der Wcilc befestigten Gummiplattc 22, in wclcher die seite einer schaukebd aufgehingtcn Schicne 24 bcfe- 
Bremsvorrichlung 20 aufler Eingriff mit den Stangen 3 stigt Die Schiene 24 hat einen U-formigen Querschnitt 
ist Mit durchgezogenen Linien ist die Fixierposition und Ist tiber Vcrbindungsgiieder 25, die z. B. die Form 
dargestellL Der Bremshebel 32 kann in der geldsten einzelner Stabe oder aber auch sich quer Qber die Schie- 
Posldon der Bremsvorrichtung 20 hinter einem Haken 50 ne erstreckender Blechplatten haben k6nnen, an einer 
34 eingehangt werden, der an einem oberen, quer ver- oberen Schiene 24' aufgchangt, die ihrerseits im Rah- 
laufenden Rahmenteil des Rahmens 1 befestigt ist men 1, vorzugsweise an einer Deckplatte desselben, be- 
Wenn die Bremse sich in der Fixierposition befindet, wie festigt ist Die Vcrbindungsgiieder 25 kdnnen, wie be- 
dies mit durchgezogenen Linien gezeichnet ist, so wird reits crwahnt, aus einzelnen Ungs- und Querstaben 
der Bremshebel 32 hinter einem Haken 33 festgehalten, 55 oder -streben bestehen, sie kOnnen aber auch Blechplat- 
der an einem vertikalen Holm des Rahmens 1 befestigt ten sein, die an ihrcm oberen und unteren Ende umge- 
ist Dabei wird die Welle 21 mit den daran befestigten bdrtelt sind und dadurch jewcils einen sich quer durch 
Teilen aus der gestrichelt gezeichneten Position um 90' die U-f6rmig abgcbogenen Schenkel erstreckenden 
verschwenkt, wobei die Kante des Gummistreifens bzw. Schwingstab 37 bzw. 38 umfassen. An einem oder meh- 
der Gummiplattc 22 mit den Stangen 3 in Eingriff tritt eo reren Paaren von benachbarten Verbindungsgliedem 
und sich aufgnind ihrer Elastizitat verbiegt und bogen- 25 kann in der in Fig. 4 dargestellten Wcise cine Feder 
formig um die einzelnen Stangen 3 herumlegt Hier- 26 angebracht sein, die einen oberen Querstab 37 eines 
durch werden die einzelnen Stangen 3 sicher in ihrer Verbindungsgliedes 25 mit dem unteren Querstab 38 
Position festgehaltea Wahlweise kann man auch anstel- des benachbarten Verbindungsgliedes 25 verbmdet und 
le des Gummistreifens oder der Gummiplattc 22 ein ss die so bemessen ist, daB sie aufgnind ihrer Fedenpan- 
anderes. vorzugsweise elastomeres Material verwen- nung die untere Schiene 24 mit der daran angebrachtcn 
den, wobei ein solcher Streifen auch in vorbestimmten Bremsplatte 23 in die durchgezogen gczeichnete Posi- 
Abstanden Aussparungen zur Aufnahme der Stangen 3 tion anhebt Das vorderc Ende der Schiene 24 ist wie- 
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derum mit einer AndrflckroUe 39 versehen, die in der allesamt wesenllich niedriger bzw. kiirzer sind Dagegea 
durchgezogcn gezcichneten Position Obcr die Ebene erkexmt man, dafl ein bchpielhaft dargestelJter Gegen- 
der Vorderkante des Rahmens bzw. des BehSliers 1 hin- stand 6, der in der crsten Tasche aufgcnommen ist, sich 
aus vorsteht Dies fiihrt dazu, daB die RoUe 39 bcim fiber einen groBen Teil der H6he des Behaltere 1 er- 
SchlieBcn der VcrschluBklappe 8 zwangsweise mit der 5 slreckt Es verstchl sich, daB vcrhindert werdcn muB. 
VerschluBklappeinEingriff kommt,dadurchzusammen daB dieser Gegenstand aus der Tasche herauskippt! 
mit der Schiene 24 nach hinten gcdruckt wird. wobei die Hierzu ist cine Haltestange 7 vorgcsehen. die auf cinem 
Schiene 24 mit der Brcmsplatte 23 gcgen die Wirkung mittlercn Hohennivcau in Fuhrungsschienen 19. 19' ge- 
der Fcder 26 in die gestrichelt gezeichnete Eingriffsposi- f ahrt ist Diese Haltestange 7 kann rait einem Polster- 
tion gcdrOckt wird In dieser Position druckt sich die 10 material umkleidct sein und wird m der Fiihrung 19. 19' 
Bremsptatte 23 auf die Oberfiache der einzeinen Stan- an den Gegenstand € herangedrflckt Vorzugsweise ha- 
gen 3 auf und halt diese in ihrcr Position fest ben die HaJtestangen 7 in etwa denselben Durchmesser 

Fig. 5 zeigt weitere MaBnahmen zur Verhinderung wie die unteren Stangen 3 mit den umliegcnden Schlau- 
von Transportschaden an den in den Taschen 5 trans- fen 42. 

porticncn Gegenstftnden. In Fig. 5 ist oben links der 15 Bei dieser Variante ist kein Ladcschlitlen mit Stauka- 
Behaltcr bzw. Rahmen 1 ohnc Einbauten wie FQhrungs- sten vorgesehen, sondem es sind zweckmfiBigerweise 
schienen und eingehangte Taschen etc. dargestellt An noch zusatzlich untere FQhrungsschicnen 48, 48' vorgc- 
der Rflckwand des Behalters 1 sind in geweUter Form sehen, die sich noch unterhaib des unteren Randes der 
Strcifcn 40 aus cinem Polstcrmaterial angehcftet. wel- einzehien Taschen 5, erstreckea Unterhaib der Taschen 
che beim Heranfahren einer Haltestange an die leUte 20 5, ist also in dem Behalter noch ein Freiraum vorgcse- 
gcfOllte Tasche die erste Tasche 5 in dieser Reihe von hen, in welchem die einzeinen Stangen 3 rait den leeren 
Taschen in einer Endposition auffangen und so ein Taschen 5, aufgenommen wcrden k6nnen, wobei das 
weich abgepolstcrtes Wderlager biidea Die Ausbuch- Bahnmaterial 4 der Taschen 5' auch ohne weiteres auf 
tungcn aufgrund der Wcllenform des Polstermaterials dem Boden des Behalters t aufliegen kann. 
40 kdnnen dabei in Richlung der Ruckwand nachgcbcn. 25 Die Stangen 3 der leeren Taschen 5' wcrden dann also 
Wie man unten rechts in Fig. 5 erkennt, sind auch die nacheinander aus den unteren Fiihrungen 48, 48' her- 
Taschen selbst mit cntsprechenden Polsterstreifen 41 ausgenommen und in die darOberliegenden unteren 
versehen, die vorzugsweise an kritischen Stellen ange- Fuhrungen 12, 12' eingeschoben. In eine sokhe Tasche 
ordnet werden. wo mfiglichcrwcise scharfkantige Ab- wird dann der Gegenstand 6 eingesetzt und nach hinten 
schnittc der Gegcnstande 6 die Innenwand der Taschen 30 gegen die Wand der ersten Tasche bzw. im Falle der 
5 berOhren. Da mil derartigen Transportvorrichtungen spateren Taschen gegen die vorher in die Fuhrungen 19, 
oftmals groBc Zahlcn identischer Gcgenstande trans- 19' eingefilhrte Haltestange 7 geschwenkt Im unteren 
portiert werden. ist es oftmals zweckmaBig, speziell auf Bcreich wcrden dann die Gcgenstande, vorzugsweise 
die zu transportierenden GegenstSnde 6 abgestimrate plattenformige Gcgenstande 6, von den einzehien Stan- 
und entsprechend angepafltc Taschen 5 zu verwenden, 35 gen 3 auf Abstand gehalten und im mittleren Bereich 
die dann an ganz bestimmten Stellen entsprechendes stelJen HaJtestangen 7 den gcwxinschten Abstand zwi- 
Polsterraatcrial 41 aufweisen k6nnen. Selbstverstflnd- schen den Gegenstinden 6 her, so daB diese cmander 
lich ist es auch mSglich, Polsterelementc oder Polster- nicht bcriihren und beschadigen kdnnen. Auf jeden Ge- 
streifen gleichmafiig auf der AuBen- und/oder Innenfia- genstand 6 folgcnd wird wieder eine neue Haltestange 7 
che der einzehien Tasche zu verteilen, wobei allerdings 40 in die FQhrungen 19, 19' eingefOhrt Die Haltestangcn 7 
darauf zu achten ist. daB diese Polsterungen nicht allzu werdcn wiedcrum m einer oberen Fflhrungsbahn 43, 43' 
viel Volumen einnchmen, weil dann das Verstauen des auf Vorrat gehalten, solange sie nicht in den mittlercn 
Bahnmaterials 4 wesentlich aufwcndiger und schwieri- Fuhrungsschienen 19, 19' benotigt werden, Diese obere 
ger ist Auflcrdem erkennt man in Fig. 5 noch dcutJich Fuhrungsbahn 43, 43' vcrlfiuft leicht nach vom geneigt, 
die am oberen Ende der Tasche ausgebildeten Aufhan- 45 so daB die emzelnen HaJtestangen 7 bei vertikal ausge- 
geschlaufen 42, durch welche sich die Stangen 2 bzw. 3 richtetem Behalter 1 nach vorn an einen hier nicht dar- 
erstrecken-Esversteht sich, daB die Tasche 5. ausgehend gestelJten Anschlag rollen, so daB sie leicht aus dem 
von jeder der beiden Schlaufen 42, beliebig fortgesetzt vordercn Bereich des Behalters 1 entnommen werden 
werden kann mit weiteren anschlieBenden Taschen 5. kdnnen. Dabei wird jeweils eine Haltestange 7 hinter 
Alternativ sind selbstverstandlich auch andere Aufhan- 50 einem in einer der Taschen 5, aufgenommenen und sich 
gungsmSglichkeiten der einzeinen Taschen denkbar. nach oben crstrcckenden Gegenstand 6 in die FQhrun- 
Zum Beispiel konntcn die oberen Enden des Bahnmate- gen 19, 19' eingeschoben. 

rials der einzeinen Taschen in ein Halteprofil eingelegt In Fig- 7 ist in diesem Zusammenhang noch eine auch 
und dariii festgeklemmt sein. wobei das Halteprofil ein in Fig, 6 schon aDgemciner gezeigte Brems- und Fixier- 
an den Stangen 2, 3 befestigtes Zusatzteil sein kann oder 55 vorrichtung 20' dargestellt, die speziell auf diese Varian- 
aber die Stangen selbst als entsprechende Profilteile te abgestimmt ist Insbesondere geht es darum, daB 
ausgebildetsind beim Beladen der Vorrichtung nicht emer der Gegcn- 

In Fig. 6 ist eine weitere Ausftthningsform der Erfin- stande 6 mdglidjerweise nach vorn herauskippt indem 
dung dargestellt, bei welcher die einzehien Taschen 5' er die jeweilige Haltestange 7 cinfach aus ihrer FQhrung 
im Verglerch zu den dann aufgenonraienen Gegenstan- eo 19. 19* herausdriickt Zu diesem Zweck ist eine Brems- 
den 6 eine nur sehr geringe H6he aufwcisea Konkret und Fixiervorrichtung vorgesehen, die mit der m Fig. 4 
lauft nur die erste Stange 2 in einer oberen Fuhrung und dargestelltcn, schaukcind aufgehSngten Bremsvorrich- 
bildet cine sich im wesentlichen Qber die gesamte Hohe tung gewisse Gemcinsamkcitcn hat Auch im Falle der 
der Transportvorrichtungerstreckende Wand einer Ta- in Fig, 7 dargestelltcn Bremsvorrichtung 20' ist eine 
sche aus dem Bahnmaterial 4. Die nachstfolgendcn es oberc Schiene 44' starr am Behalter, z. B. an der seitli- 
Stangen 3 sind jedoch in wesentlich tiefer iiegenden chen Behalterwand 9, befcstigt und eine untere Schiene 
FGhrungsschienen 12, 12' gefflhrt so daB die zweite 44 ist parallel zu der oberen Schiene 44' und Obcr Ver- 
Wand der ersten Tasche und die folgenden Taschen 5, bindungsglieder 25' pendeind aufgehangt Weitcrhin ist 
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att dcr unteren Schicne 44 wiederum cin Streifen oder 
eine l&ngliche Platte 22^ aus einem guminielastischen 
Material befestigt, deren freie Kante mit der Oberseite 
der einzelncn Haltestangen 7 in Eingriff treten kann. 
Am vorderen Ende der Schiene 44 ist noch ein verstell- 5 
barer Anschlag 4d vorgesehen, durch welchen sicherge- 
stellt werden soli, dafi die untere Schiene 44 beim Ver- 
schwenken um die Achsen der Verbindungsglieder 25' 
nicht Qber den unteren Totpunkt, welcher die tiefste 
Position der Schiene 44' und des Gununistreifens 22' 10 
markiert, hinaus bewegbar ist Dagegen kann die Schie- 
ne 44 von dem Anschlag 49 weg nach vom, d. h. in Fig. 7 
nach links, und oben bewegt wcrdea Wird nun eine 
neue Haltestangc 7 mit ihrer RoUe 39 In die Schiene 19 
eingeschoben und befindet sicb dabei die Schiene 44 15 
bzw. der Gummistreifen 22' nahe ihrer tiefstraoglichen 
Steliung, so stoflt die Stange 7 gcgen die Stimseite 22" 
des Gununistreifens 22' und bewegt diesen dabei nach 
links, wobei die beiden Verbindungsglieder 25' um ihre 
obere Achse an der Schiene 44' verschwenken und da- 20 
durch die untere Schiene 44 mit den Gummistreifen 22' 
anhebcn. Die Stange 7 gleitet dann unter der unteren 
Kante des Stretfens 22' hindurch bis sie in Anlage mit 
dem zu haltenden Gegenstand 6 kommt und wird noch 
etwas angedrOckt, um die gesamte Reihe von Gegen- 25 
standen und Stangen, die abwechselnd hintereinander 
angeordnet sind, fest in Anlage aneinander zu drackea 
Die elastischen RQckstellkrafte des gesamten Systems 
haben dann die Tendenz, die einzelnen Stangen mit den 
Gegenstdnden wieder etwas zurflckzudrflcken, wobei 30 
jedoch die Oberseite der Stangen die untere Kante des 
Gummistreifens 22' bcriihrt und dicse etwas mit nach 
hinten zuriicknimmt Dabei muD sich die Schiene 44 mit 
dem Gununistreifen 22' zwangsweise absenken und 
kommt so in immer st&rkeren Kontakt mit den Stangen 35 
7, so da6 sich der Streifen 22' an seiner unteren Kante 
etwas elastisch ausbeult und schlieBlich, wenn die Schie- 
ne 44 an den Anschlag 49 stoBt, alle Stangen 7 gleichma- 
Big gut festhalt Der Gunmiistreifen 22' ist dabei vor- 
zugswcise auswechsclbar mit Hilfe einer rtickwartigen 40 
Halteplatte 50 an der Schiene 44 befestigt 

Der Anschlag 49 hat auBerdem, wie es schon in Fig. 7 
angedeutet wird, zwei verschiedene Feststellpositionen, 
nSmlich die eine, eben beschricbcnc normalc Betriebs- 
positipn und eine Freigabeposition, in welcher der An- 45 
schlag weiter nach vorn bewegt ist und die Schiene 44 in 
einem leicht ahgehobenen Zustand h§lt, so dafi die unte- 
re Kante des Gummistreifens 22' auBer Eingriff m;t den 
Haltestangen 7 ist Diese Position wird vorzugsweise 
zum Entladen der Vorrichtung cmgestellt, wenn die 50 
Haltestangen 7 nach vorn aus den Filhrungsschienen 19 
herausgenommen werden soUen. Der Anschlag kann 
dabei auch federnd in seine Normalposition zurQckbe- 
wegbar sein. so daB er immer nur fur den Moment des 
nach vorn Ziehens einer oder mehrerer Haltestangen 7 55 
mil dazwischen angeordneten Gegenstinden von den 
Haltestangen abgeschoben wird und anschlieBend 
gleich wieder mit diesen in Eingriff tritt Der herausge- 
nommenen Haltestangen 7 werden dann nacheinander 
in die obercn Fiihrungen 43, 43' eingeschoben, wahrend eo 
die unteren Stangen 3, welche die einzelnen Taschen 5, 
tragen, in die unteren FQhrungen 48, 48' eingeschoben 
werden. 

Die Bremsvorrichtungen sowie die Halte- und Stopp- 
teile 13, 14 kdnnen wahlweise auch mit einer FuBhebel- es 
mechanik ausgestattet werden, so daB die Personen, 
welche das Be- und Entladen vornehmen, beim Betad- 
gen der genannten Element die Hftnde fur Abnehmen 



oder Einhdngen der Stangen 3 frei haben. Die genann- 
ten Elemente sind dabei vorzugsweise in Halte eingriff 
vorgespannt und werden nur durch Betatigung des FuB- 
hebelsgeldst 

PatentansprOche 

1. Transportvorrichtong fOr StUckgut, bestehend 
aus einem Rahmen (1) mit einer oberen FOhrung 
fOr mindestens eine an dieser FQhrung gehalterte 
und gefOhrte erste Stange (2) und mit weiteren 
Stangen (3), die sich ebenfalls an der oberen FOh- 
rung oder einer hierzu parallelen Fiihrung im Ab- 
stand unterhalb der oberen FOhrung im wesentli- 
chen parallel zu der ersten Stange (2) erstredcen, 
wobei die Stangen ein Bahnmaterial (4) tragen, wel- 
ches zwischen den in den FOhrungen gehaltenen 
Stangen (2, 3) Schlaufen als Auhia^etaschen (5) 
fur Stuckgut (6) bildet, dadurdi gekennzeichne^ 
daB mindestens eine Haltestange (7) vorgesehen ist, 
welche unterhalb der oberen FOhrung parallel aus- 
gerichtct zu den Obrigen Stangen (2, 3) und in Rich- 
tung auf die Aufnahmetaschen (5) bzw, die darin 
gehaltenen StOckgOter (6) und in Anlage an die 
letzte dieser Taschen (5) oder den darin aufgenom- 
menen Gegenstand (6) heran verschiebbar und in 
dieser Anlageposition f bcierbar ist 
Z Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die obere und die gegebenen- 
falls vorhandene untere FOhrung jeweils aus einem 
Paar von scitlich im Rahmen (1) angebrachtcn FQh- 
rungsschicnen(ll,ir, I2,12')bcstehca 

3. Transportvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen auf sei- 
ner Beschickungsseite mit einer VerschluBklappe 
(8)versehenist 

4. Transportvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Rkhmen 
mit Seitenwfinden (9) und/oder Bcden (10) und/ 
Oder Decke als im wesentlichen geschlossener Be- 
halter ausgebildet ist 

5. Transportvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 —4. dadurch gekennzeichnet, daB mindestens die 
Haltestange (7) mit einem Polstermaterial umklei- 
det ist. 

6. Transportvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB Halte- (13) 
und/oder Stoppteile (14) fOr das Halten der Stan- 
gen (2, 3) in den FOhrungen in einer Be- bzw. Entla- 
deposition vorgesehen sind 

7. Transportvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 bis 6. dadurch gekennzeichnet daB die Haltestan- 
ge (7) an einem in den Rahmen hinein verschiebba- 
ren Ladeschlitten (15) vorgesehen ist 

8. Transportvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet dafi der Ladeschlitten (15) eine 
hinter der Haltesunge (7) angeordnete Ladestange 
(16) aufweist und daB unter Haltestange (7) und der 
Ladestange (16) cin Suukasten (17) fur die Aufnah- 
me von Stangen (2; 3) und dem daran angebrachtcn 
Bahnmaterials (4) vorgesehen ist 

9. Transportvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet dafi der Staukasten (7) eine an sei- 
nem unteren Ende unter der Ladestange angelenk- 
tc und nach vorn verschwenkbare Stauklappe (18) 
aufweist 

10. Transportvorrichtung nach einem der AnsprO- 
che 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet dafi in dem 
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Staukasten (17) seitliche Fuhningsteile (18) fQr die 
geordnete Halterung der Stangen (2. 3) vorgesehen 
sind. 

It. Transportvorrichtung nach einera der Anspru- 
che 7 bis 10, dadurch gckennzeichnet, daB der La- 5 
deschlltten (15) als Einheit in den Rahmen (1) hinein 
verfahrbar und in einer variabel wahlbaren Posi- 
tion im Rahmen (1) fixierbar ist 
IZ Transportvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 7 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi die Hal- to 
testange (7) um die dabei als Schwenkachse dienen- 
de Ladestange (16) herum vcrschwenkbar ist, wo- 
bei vorzugsweise auch die Ladestange (16) cine 
UmmanteluDg aus einem Polstermaterial aufweist 

13. Transportvorrichtxing nach einem der Anspru- 15 
che 1 — 12, dadurch gekennzeichnet, daB die oberen 
FOhrungsschienen (11. IT) an ihrem der Ladeseite 
zugewandten Ende nach unten gekrdpft verlaufen. 

14. Transportvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 — 13, dadurch gckennzeichnet, daB niinde- 20 
stens ein Teil und vorzugsweise alle Stangen (2, 3, 7) 
und/oder der Ladeschlitten (15) in den jeweiligen 
Fuhrungcn (27, 27') geffihrte Laufrollen (3(y) auf- 
weisen. 

15. Transportvorrichtung nach einem der AnsprO- 25 
che 1 — 14, dadurch gckennzeichnet, daB cine erste 
Stange (2) in einer oberen Fuhrung ISuft, wahrend 
alle anderen, das Bahnmaterial (4) tragenden Stan- 
gen (3) in einer deutlich ticfer verlaufenden FOh- 
rung gefuhrt werden, und daB die mindestens eine 30 
Haltestange (7) parallel zu der oberen (2) und den 
unteren Stangen (3) auf einem Niveau zwischen 
diesen angeordnet ist. 

16. Transportvorrichtung nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Haltestange (7) im 35 
Rahmen (1) eine cigene Fuhrung (19, ly) aufweist 

17. Transportvorrichtung nach Anspruch 15 oder 

16, dadurch gckennzeichnet, daB mehrere Halte- 
siangen (7) vorgesehen sind, von denen jcweils cine 
zwischen benachbarten Gegenstanden (6) oder 40 
zwischen Gruppen von Gegenstanden (6) auf dem 
mittleren Niveau angeordnet werden. 

18. Transportvorriditung nach Anspruch 16 oder 

17, dadurch gekennzeichnet, daB die FOhnmg (19, 
19') fOr die Haltestangen sich im wesentlichen Qber 45 
die gesamte Lange des Rahmens (1) erstreckt 

19. Transportvorrichtimg nach einem der AnsprO- 
che 15 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rahmen (1) noch im Abstand unterhalb der unteren 
Fuhrung Aufnahmeeinrichtungen fflr nicht beno- 50 
tigte Stangen (3) und Bahnmaterial (4) aufweist 

20. Transportvorrichtung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahmeeinnch- 
tung aus einem unterhalb der von den Schlaufen 

. gebildeten Taschen (5) verb]iebenen Freiraum mil 55 
seitlich angebrachten FOhrungsschienen zur Auf- 
nahme der Stangenenden bestcht 

21. Transportvorrichtimg nach einem der AnspriJ- 
che 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Brems- bzw. Fixiervorrichtung (20) fur die in den eo 
FQhrungen aufgcnommenen Stangen (2, 3) vorge- 
sehen ist 

22. Transportvorrichtung nach Anspruch 21, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Brems-/Fixicrvor- 
richtung (20) aus einer an einer Welle (21) ange- 65 
brachten, ISnglichcn Platte (22) aus einem elasto- 
meren Material, vorzugsweise Gummi. besteht, wo- 
bei die Welle (21) sich senkrecht zu den Stangen (2, 



3) und in etwa parallel zu den oberen FBhrungen 
(11, ll') erstreckt tmd derart um ihre L&ngsachse 
verschwenkbar ist, daB die Platte (22) aus elastome- 
rem Material mit einer ihrer Lingskanten (22*) un- 
ter Verformung mit den Stangen (2, 3) *m Emgriff 
bringbar ist 

23. Transportvorrichtung. nach Anspruch 21, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Bremsschicbt, wel- 
che vorzugsweise aus einem eiastomeren Material 
besteht, an einer Schiene (24) angebracht ist, die an 
einer Reihe von Schwenkgliedem (25) in einer die 
Schiene (24) enthaltenden Ebene schwenkbar ist 

24. Transportvorrichtung nach Anspruch 23, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schiene (24) durch 
cine Feder (26) in cine Position gedrflckt oder gezo- 
gen wird, in welcher die Bremsschicbt aus eiasto- 
meren Material von den Stangen (2, 3) abgehoben 
ist 

25. Transportvorrichtung nach einera der Anspru- 
che 21—24, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Brems- bzw. Fbuervorrichtung (24) mit einem Vcr- 
schlieBmechanismus der Ladeschlittens (15) und/ 
oder der VerschluBklappe (8) und/oder mit der Hal- 
testange (7) derart gekoppclt ist, daB sie mit den 
Stangen (2, 3) bei eingeschobenem Ladeschlitten 
(17) bzw. bei geschlossener VerschluBklappe (8) 
bzw. bei eingeschobener Haltestange (7) zwangs- 
weise mit den Stangen (2, 3) in Eingriff steht 

26. Transportvorrichtimg nach einem der Ansprii- 
che 1 —24, dadurch gekennzeichnet, daB der Rah- 
men bzw. Behalter (1) an seinem rQckwartigen En- 
de eine Polsterung, vorzugsweise in Form sich in 
den Behalter hineinwalbender, gewcllter Streifen 
(40), aufweist 
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